CAMBIOS EN LAS RELACIONES
TRANSPACIFICAS:

DEL HISPANIS MARE PACIFICUM
AL OCEANO PACIFICO

COMO VIA DE COMUNICACION
INTERNACIONAL

VERA VALDES LAKOWSKY

PARA EL LECTOR CONTEMPORANEO LA dimensidn internacio-
nal del Océano Pacifico como via de comunicacién maritima
resulta obvia y simple. Empero, no siempre fue asi. Histérica-
mente el Océano Pacifico pasa por diversas etapas, desde la
perspectiva del completo desconocimiento de su existencia, pa-
sando por la denominacién de Mar del Sur Hispanis Mare Pa-
cificurn otorgada en el siglo XVI —misma que lo convierte
practicamente en privilegio exclusivo del Imperio Espafiol—
hasta adquirir su carécter de via de comunicacién propiamen-
te internacional a partir de mediados del siglo XVIIL

El conocimiento de los cambios histéricos sefialados ha si-
do posible al investigar los pormenores del intercambio de plata
y la actividad mercantil desplegada por la expansién europea.
De hecho las relaciones transpacificas cobrarin importancia a
partir de dicha expansién, principiando con la vinculacién entre
América y Asia, para continuar como hasta hoy, formando parte
del conjunto de relaciones econémicas internacionales.

El problema de la Terra Australis Incognita

La existencia del Océano Pacifico no fue conocida por el mun-
do europeo sino hasta el siglo XVI, debido a la diversidad de
interpretaciones mitolégicas acerca de la forma de la tierra y
a la limitante técnica preexistente a los viajes de descubrimiento
encabezados por portugueses y espafioles. La antigiiedad griega

en
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consideraba que habia corrientes de agua que conectaban las
tierras en torno al Mediterrineo. Prolomeo crey6 que mais alla
del Océano Indico habfia tierra a la que llamé Terra Australis
Incognita' El mapamundi que elabord en su Geografza (130
d.C.) represent6 al Imperio Romano y los paises adyacentes,
fuera de esos limites concibi6 precisamente como Zerra incog-
nita a un vasto continente que unia Africa y China. El Océa-
no Indico se convertiria asi en un mar interior. Ademais, declard
que los Mares del Sur no eran navegables por causa del calor.

Por el lado asidtico, si bien era conocida la existencia de
mares mas alld de sus costas, se carece de documentacién que
informe sobre el conocimiento de la dimensidon oceinica del
Pacifico. Si acaso existen descripciones aisladas que aluden a
viajes efectuados a sitios remotos como Fu-sang, descrito en
el libro $4: zhou Ji'y que podsia corresponder a las costas de
Acapulco.’

Mais adelante, la informacién de la existencia de mares mis
alla de la China se obtuvo de las caravanas de mercaderes que
viajaron hasta el Asia gracias a la Pax Mongdlica en el siglo
XIII, y no tanto porque vieran sus costas sino por la referen-
cias que escucharon sobre islas tributarias que estaban mas alla
de tierra firme. Marco Polo dio noticia mis exacta de la exis-
tencia de aguas al este de Cambaluc (Pekin) al mencionar las
islas de Chipangu (Japon).

Estas noticias, aunadas al desarrollo econdmico precapita-
lista, fomentaron en los europeos la idea de alcanzar el Asia
navegando en sentido contrario por el Atlantico. Vencida la
supersticion sobre la tenebrosidad de sus aguas, finalmente y
como es sabido, se toparon con el continente americano en
1492. El viaje realizado por Vasco Nuiiez de Balboa (1475-1517)
a través del Itsmo de Panama el lo. de septiembre de 1513
le llevé a descubrir un vasto océano al que llamé Mar. de/l; Sur.
y al que después Magallanes (1480-1521) denominari, en 1519,
Océano Pacifico, otorgindole por fin, existencia histérica.

1 A.E. Notdénskiold. Periplus. An essay of the early bistory of charts and. sai-
ling directions 1897. p. 184.

2 Yung-hua King. ‘'Sobre Fu-Sang (quizi México) en el Libro Shi-Zhou Ji"’
en Estudios Orientales, vol. VIII, Nam. 1 (21), pp. 42-51.
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A partir del viaje de Magallanes se iniciaron expediciones
para llegar al este de Asia a través del Pacifico. Destacan los
viajes de circunnavegacion efectuados por exploradores de di-
ferentes nacionalidades, entre ellos el propio Magallanes y El-
cano en 1519-1522; Francis Drake, 1577-1580; Thomas
Cavendish, 1586-1588; Olivier Van Noort, 1598-1601; Joris
Spielbergen, 1614-1617; Wilhelm Corneliszoon y Jacob Mae-
se, 1615-1617; John Cooke, Ambroce Cowley y William Dam-
pier, 1683-1691; Woodes Rogers y Stephen Courtney,
1708-1711; John Clipperton, 1719-1722 y George Suelvocke,
1719-1722; entre otros.’

De esa manera el interés europeo por el Pacifico fue en
aumento. El trasfondo de la expansién europea pronto redun-
daria en la formacién de un nuevo ordenamiento mundial,
su instrumento serfa la plata y su pretexto la adquisicién de
seda, especias y porcelana. El sistema capitalista en ciernes hallé
en dichos elementos signos exteriores que, por el lujo implici-
to y la apariencia de riqueza que emana de la plata, encubrie-
ron de momento su verdadera dimensién creando mitos y
concepciones deformadas sobre el continente asiatico y sus pro-
ductos.

Los viajes transpacificos estuvieron revestidos de un senti-
do de lo fantastico, tal vez porque la mentalidad popular acepta
mis lo que aparece en primera instancia, antes que reflexio-
nar sobre el por qué de los hechos.

El por qué del Mar del Sur Hispanis Mare Pacificum

Magallanes exploro la India en 1505 y las Molucas en 1511-1512
bajo el auspicio de la corona portuguesa. En 1514 entr6 al ser-
vicio de Carlos V, zarpando de Espafia con 5 barcos el 20 de
septiembre de 1519. Para el 6 de marzo de 1521 llegé a las

> A. E. Nordénskiold, op. czz. p. 187. También Luis Antonio de Bougainville,
Viaje alrededor. del mundo por. la fragata del.rey La Boudense y la fusta la Estrella
en 1767, 68 y 69. En la Introduccion al vol. 1 presenta una relacién de los viajes de
circunnavegacién que le precedieron.
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Islas Ladronas (Marianas); el 16 del mismo mes llegé a las Fili-
pinas, a las que llamé San Lazaro, y luego a Cebn, pereciendo
en abril del mismo afio. Fue Elcano el que completé la cir-
cunnavegacion del globo en 1522 y demostrd la esfericidad de
la tierra. Puede decirse que Magallanes fue el primer navegante
que bajo bandera espafiola cruzé el Pacifico y llegd a las Fi-
lipinas.

La circulacién por el Pacifico se convirtié en privilegio ex-
clusivo de los barcos de la corona espafiola, a partir de la bula
emitida por el Papa Alejandro VI el 4 de mayo de 1493, en
la que la linea de demarcacién iba de polo a polo, cien leguas
al oeste de las Azores. Sin embargo, Juan II de Portugal se
negd a aceptar el arbitrio y se entablaron nuevas negociacio-
nes. El 7 de junio de 1494 se tirm6 el tratado de Tordesillas
que situaba la linea divisoria 370 leguas al oeste de las Islas
de Cabo Verde.

No pasaria mucho uempo para que los conquistadores es-
pafioles radicados en América, buscando extender los benefi-
cios de la conquista espiritual y material, apoyaran nuevas
empresas de expansion al Pactfico. El propio Hernan Cortés,
en una de sus Cartas de Relacion de fecha 5 de octubre de 1524,
hizo una peticién analoga.*

Hacia 1525 parten Juan Garcia Jofre y Andrés de Urdane-
ta rumbo a las Molucas y tras azarozo viaje fueron hechos pri-
stoneros por los nativos. En 1528 Alvaro de Saavedra descubre
las Carolinas y Paptia presionando para obtener el subsidio real.
Sin embargo, las dificultades con los portugueses les llevan a
firmar, en 1529, el tratado de Zaragoza, en el que Carlos V
renuncia a las Molucas. Hacia 1537 Andrés de Urdaneta, so-
breviviente de la expedicién de Loaisa, informé al rey sobre
las condiciones de las Molucas. En 1540 se firmo el tratado de
Titipitio en el que el virrey de Mendoza y-Pedro de Alvarado

“acuerdan enviar a Ruy Lopez de Villalobos para dirigir una ex-
pedicion a dichas Islas. Zarp6 en 1542 acompafiado del con-
tador Guido de Lavezares y el franciscano Cosme de Torres,

4 Hernan Cortés. Cartas de Relacion. 5 de octubre de 1524, Citado por L.
Knauth. Confrontacion transpacifica. El Japon y el Nuevo Mundo Hispanico.
15241639, p. 143-144,
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logrando desembarcar en Mindanao. Impuso a las otras Islas
San Lazaro el nombre de Filipinas en honor a Felipe II.

Hacia 1564 la corona espafiola decide colonizar las Filipi-
nas. El virrey Luis de Velasco (1510-1572) comisioné a Miguel
Lopez de Legazpi y a Andrés de Urdaneta —sobreviviente del
viaje efectuado por Garcia Jofre. El galeon Sarn Fe/zpe zarpo
del Puerto de Navidad en México y los llevaria a través del Pa-
cifico. Las instrucciones dadas por el Virrey de Velasco preci-
san buen trato a los asidticos y en particular a los japoneses.—’

En junio de 1565 Andrés de Urdaneta establecié el torna-
viaje de Manila a Acapulco con el galedn San Pablo, acompa-
fiado del pataché San Lucas. El Galeon San Pablo trajo a la
Nueva Espafia mercaderias por un valor de 25 000 pesos con-
signados a comerciantes privados.® Los viajes anuales traerian
a territorio novohispano, en primer lugar tejidos de seda, en
segundo canela y en tercero porcelana y artesanfas asiéticas mul-
tiples como espejos y muebles laqueados entre otros.” En el
tornaviaje la Nueva Espafa enviaria reales de plata en su for-
ma acufiada de moneda macuquina y, a partir de 1732, mo-
nedas del cufio columnario.

El Pacifico también fue explorado por colonizadores espa-
fioles radicados en el Perd. Antonio de Morga refiere

Por abril del afio de mil quinientos v noventa y cinco salié del Ca-
lleo, Lima, en el Pird el adelantado Alvaro de Mendafia de Neira,
a la poblazone de las islas de Salomon; que las que muchos afios an-
tes habia descubterto en el Mar del Sur y puéstole por nombre a la
mis grande Isla de San Cristbal. Llen6 4 navios, dos grandes, capi-
tanay almiranta y una fragata y una galeota con cuatrocientos hom-
bres todos y a su mujer dofia Ysabel Barrero y tres cufiados. Descubri
en el viaje otras islas en que no se detuvo y no aceptando con los de
su descubrimiento (habiéndose derrotado la almiranta que no pare-
c16) surgi6 con los demids nabios en isla de negros junto a la Nueva
Guinea, a que puso por nombre Santa Cruz; y a la que poblé con
poco gusto de su gente. Muri6 alli el adelantado, despoblé por en-
fermedades y necesidad; y embarcd gente que le quedaba en su capi-
tana y fragata y galeota y navegando la buelta de las Filipinas, se

> 1bidem., p. 143-144.
¢ William Lyttle Schurz. The Manilla Galleon, p. 10.
7 Antonio de Morga. Sucesos de las Istas Filipinas, p. 149-150.
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desapareci6 la fragata y la galeota por otra buelta y otro vtaje. Entré
en el fio de Butuan y la isla de Mindanao, fue la capitana a Manila
y muchas necesidades y trabajo; de donde, casada dofia Ysabel Ba-
rreto con D. Francisco Catro, en su navio San Gerénimo, volvié a la
Nueva Espanu ¢l afio de 96.°

La figura de Alvaro de Mendana (1549-1595) resulta de
interés debido a la exploracion que efectué en el sur del Paci-
fico. Al parecer los peruanos vieron alentadas sus expedicio-
nes por los relatos de individuos que se referian a fabulosas
riquezas existentes mas alla del mar. Asi las cosas, el 23 de
septiembre de 1565 el gobernador del Pera, Lope Garcia de
Castro, envié una misiva al rey pidiendo autorizacioén para que
su sobrino, el referido Alvaro de Mendafa, pudiera iniciar una
expedicion que continuara las precedentes hechas por Juan de
Illanes y Gomes de Solis, buscando las islas de la especieria.
Se obtuvo la autorizacién y Mendada zarp6 por primera vez
en 1567, tocando las Islas Salomén en la Melanesia, Santa Isa-
bel, Guadalcanal y San Cristébal. Retorné en 1568, pero por
haber sufrido una tormenta en altamar se desvié a las costas
de California y Santiago de Colima, para de ahi desplazarse
hacia el Callao, en el sur. Como explicara Morga en 1595 ini-
¢16 un nuevo viaje del cual no pudo retornar. Las embarcacio-
nes quedaron al mando de su esposa y del piloto mayor, Pedro
Fernandez de Quiroz, quienes se dirigieron a las Filipinas. Co-
mo Mendana habia tocado también Tuamoti —Tahiti—, Fer-
nindez de Quiroz emprendié un nuevo viaje en 1605,
acompanado de Luis Vaez de Torres y llegd a Australia. El re-
torno lo hace siguiendo la misma ruta de Mendoza, llegando
a Acapulco en 1606.

Fernandez de Quiroz pidié ayuda para colonizar las islas
descubiertas. Escribi6 al propio Morga que si no se ocupaba
Tahitl, se corria el riesgo de perder su posesion

que por estar en paraje, que toman el medio del Pird, Nueva Espafia
o esta tierra (Filipinas), podrian los ingleses, sabiéndolo, poblarlas v
hazer mucho mal a esre mar.’

8 H. Buse. Los peruanos en Oceania. Geografia y cronicas del Pacifico, p. 364.
9 Antonio de Morga, op. cit., p. 55.
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Aunque la intuicién de Fernandez de Quiroz se harfa rea-
lidad en el siglo XVIII, por lo pronto los mapas de la época
reflejan que el Océano Pacifico se concebia como propiedad
hispanica.

Asimismo, mapas del siglo XVII como los de Petrus Kae-
rius Austard, R. Askelton (1614), el de Joannes Speed (1627)
y el de Guillermo Blagwed (1634) coinciden con la denomi-
nacion de Mar del/ Sur Hispanis Mare Pacificum.

Sin embargo, el predominio espafiol sobre el Pacifico siem-
pre fue relativo, pues estuvo expuesto a ataques pirdticos y a
la ambicién de las naciones europeas rivales, cuyos planes de
actuacion sobre el Pacifico trascenderian el control de sus aguas
y buscarfan un dominio mundial. Ya desde fechas tempranas
como 1698, William Pattetson, fundador del Banco de Ingla-
terra, exploré el Istmo de Panama e informé a Guillermo 11
sobre la necesidad de abrir un canal transocéanico que harfa
de la nacion que lo controlara el centro comercial del mundo.
Textualmente lo refiere asi

Quien posea el istmo, asegurard las llaves del universo capacitando

a sus poseedores para dar leyes a ambos mares v para ser drbitros del
comercio del mundo.’’

Con posterioridad, en 1735, Charles Marie de la Conda-
mine también estuvo a favor de la comunicacién interocéani-
ca. En sucesivas ocasiones se considerd que el canal podria
construirse en Panamd, Nicaragua o Tehuantepec. Humboldt
apoy0 la construccion en esta Gltima regién, en fecha tardia
como 1803, bajo las mismas premisas de control del comercio
universal que Patterson.

La situacion fisica de la ciudad de México ofrece inestimables venta-
jas, considerdndolas respecto al resto del mundo civilizado. Colocada
enun istmo bafiado por el Mar del Sur y el Océano Alantico, parece
destinada a ejercer un grande influjo en los sucesos politicos que agi-
tan emrambos continentes. Un rey de Espaiia que residiese en la ca-
pital de méxico haria pasar sus 6rdenes en 5 semanas a la penmsula
de Europa y en 6 semanas al Asia, esto es a las Islas Filipinas.’

10 Ernesto J. Castillero. Historia de Panama. p. 105. También James Creassy.
"'A plan for getting a superior naval force’’, en Hispanic American Historical Re-
view. 1933, p. 53.

1t Alejandro de Humboldt Ensayo politico, p. 30.



VALDES: CAMBIOS EN LAS RELACIONES TRANSPACIFICAS 65

La competiuvidad generada por las naciones europeas en
el Pacitico llegé asi al grado de concebir la posibilidad de una
comunicacion interocéanica desde 1698, lo cual lleva a inferir
la formacién de relaciones econémicas a nivel mundial desde
fecha temprana, lo cual fue factible a partir del alto porcenta-
je de plata en circulacidon —la plata novohispana ocuparia por
su volumen un 66% dentro del total de la producciéon
mundial.'* De esta manera, el Océano Pacifico se convirtid en
via natural de comunicacién, aunque para mediados del siglo
XVIII principiaria a dejar de ser Mar de/ Sur Hispanis Mare Pa-
cificum, merced a la navegacién intensificada de otras nacio-
nes europeas.

El Océano Pacifico y la circulacion
de plata americana rumbo al este de Asia

Ciertamente, durante la etapa colonial el principal vehiculo
transpacifico fue la Nao de China o Galeén de Manila. En un
principio el transporte de la plata era libre, pero después de
1593 se restringié a 250 000 pesos, o sea que el monto de las
mercancias a traer no deberia exceder de dicha cantidad, pu-
diendo llevar en el embarque de retorno el doble. En 1702
se aumentd el permiso a 300 000 pesos y 600 000 de retorno.
En 1734 a 500 000 y un millén de pesos de retorno. En 1776
se increment6 hasta 750 000 en mercancias y 1 500 000 pesos
de retorno.

La Corona fij6 las cantidades del permiso con el objeto de
evitar el fraude fiscal y limitar el ingreso de la seda asidtica
que entraba bajo diferentes clases de tejidos de dicho mate-

12 Es justo sefialar que es muy dificil precisar con exacritud ia cantdad de pla-
ta producida en la Nueva Espafia que llegaba al Asia, debido a que también el Perd
aportaba lo suyo. Estando ambos centros productotes del metal unidos bajo control
virreinal, lo mis 16gico es que la plata americana circulara sin mayor distincion que
la que le da la marca de la casa de moneda que la acufiaba. Fuentes especializadas
indican que entre el siglo XV1y el XVIII, la Nueva Espafia aportaba un 36% vy ¢l Pert
un 64%. J. Bakewell. Mineriay sociedad en el México Colonial. Zacatecas 1546-1700,
p. 145. Apud, Earl ). Hamtlton. American treasure and the price revolution in Spain.
De cualquier modo, la plata americana contribuia aproximadamente en un 60% a
la produccion mundtal de plata, entre 1821 v 1920. Véase Harper. Enciclopedy of
the modern world. A concise reference history from 1760 to the present, p. 675.
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rial en la Nueva Espafia. Su fin era proteger también las ma-
nufacturas internas. Antonio de Morga explica el por qué de
la restriccion inicial.

Por averse engrdsado tanto este trato que hazia dafio y perjuicio a las
mercaderias de Espafia que se cargavan al Perd y la Nueva Espafa
y a los derechos reales, que por razén de ellos se sobran y averse aco-
diciado los hombres de negocios de México y el Pert a tratar y contra-
tar en las Filipinas, por mano de sus encomenderos y facrores; de suerte
que cesaba en la mayor pane el trato de Espafia y embiavan la plata
2 las Filipinas para sus empleos que por aquella via, cada afio salia
de los reynos de su Magestad a poder de infieles, se prohibié que no
tratasen m contratasen en las Filipinas, ningunas personas de la Nue-
va Espafia ni el Perd, ni se llevasen las mercaderias de China a aque-
llas parres; y se dio licencia a los vezinos y estantes de las Filipinas
para que ellos s6los puedan contratar dichas mercancias y cargarlas
y embarcarlas y que las lleven o embién con personas propias de las
Islas, para que los que vengan; y que de lo procedido no se lleven
en dineros a las Filipinas m4s de 500 000 pesos cada un afo."’

Sin embargo, ni siquiera asi se logré un control. Existen
maltiples referencias que explican un flujo cada vez mis am-
plio de plata al Asia por virtud de los comerciantes que inter-
venian en el comercio transpacifico y, por supuesto, estin
también las amplias referencias —que por ahora no
tocaremos— acerca de la aceptacion de la plata mexicana en
la region.

El comercio novohispano-filipino, via Pacifico, fue siem-
pre tortuoso, debido a la exigencia de los propios comercian-
tes radicados en las Filipinas de obtener mayores cantidades
de plata que les permitieran efectuar un trato ventajoso con
los juncos chinos que llevaban las codiciadas mercaderias asii-
ticas. Se cre6 asi un “‘estira y afloj¢’’ entre las disposiciones
legales y la prictica mercantil. Mientras la legislacién restrin-
ge, los comerciantes solicitan. Durante los debates sostenidos,
la Corona siempre tuvo la preocupacién de evitar la fuga de
plata, siguiendo las premisas mercantilistas de la época, las cua-
les conllevaban la creencia de que evitando la extraccién de

135 Guillermo Tardiff. Historia general del comercio exterior. mexicano, vol. 1,
p. 79.
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los metales de un reino, éste seria mis préspero, sobre todo
porque asi evitarfan la riqueza de las naciones competidoras.
El asunto llegd al grado de que con el afan de defender al co-
mercio filipino se adujo que, si la plata mexicana llegaba a
China, el nesgo que se corria era nulo, toda vez que dicha na-
cién no se consideraba competidora y por las restricciones que
imponia a los europeos, dificilmente éstos podrian extraer la
plata de la region. Grau y Montfalcon, representando esta ten-
dencia, en el Extracto Historual del comercio entre Nueva Es-
pana y Filipinas, dice lo siguiente:

No se puede negar que se pierde —la plata— pero no se aprovecha
de ella enemigo ninguno de esta Corona, porque va a pasar a la Chi-
na, de donde jamis sale, como se toc6 en el Dicho Memorial Nime-
1o 72, ni allf es de perjuicio alguno, porque ni con la China tenemos
guerra, ni los chinos ayudan a alguna otra nacién que la tenga con
nosotros. '

Sin embargo, Grau y Montfalcon no contemplé que los
extanjeros si hacian uso de la plata americana, principiando
porque a través de la relacion establecida entre el imperio es-
paiiol y el turco, la plata llegaba hasta las fronteras de este dl-
timo via Aleppo y Basora al Golfo Pérsico y Egipto; y que el
Banco de Amstetdam establecido en 1609 la irradiaba al nor-
te de Europa llegando por el Baltico hasta Rusia."

Afios mas tarde, en 1722, el comercio de Manila en auto-
defensa explico, previendo dicha circulacion

Que es menos dafiosa a la Corona de V.M. la saca de plata de estas
islas a la Gran China que la que ejecutan los extranjeros con la plata
que adquieren en Cadiz; y que los géneros de China no impiden el
expendié en la Nueva Espafia a los que se conducen de Cadiz."

Lamentablemente para Espaiia, asi era. La plata mexicana
que circulaba en el este de Asia provenia tanto de la via trans-
pacifica como de Europa. Portugueses, holandeses e ingleses,

4 Antonio Alvarez de Abreu. Extracto historial del comercio entre Filypinas y
Nueva Espania, vol. 1, p. 165-166.

5 [bidem., p. 165.

i Ipidem., p. 166.
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entre otros, procurarian hacerse de ella y los reales de plata
cobrarian asi su dimensién como medio de cambio interna-
cional.

Simultineamente, los mercaderes europeos encontraron la
forma de tomar la plata mexicana que llegaba via Pacifico a
Manila. Los portugueses se convinieron en intermediarios en-
tre los manilenses, China y)apon Establecidos en Macao des-
de 1557, sus naves comunicarian el este de Asia con la India
y, pot supuesto, con Europa via Cabo de Buena Esperanza.
Los de Manila siempre se quejaron de que los portugueses les
vendian la seda china a mayor precio, pero terminaban pa-
gando, sobre todo en épocas en que estos tltimos dejaban de
acudir. Segiin Charles Ralph Boxer, hubo mercaderes mexica-
nos que invenian sus caudales para comprar seda china a agentes
comerciales portugueses establecidos en Manila y en Macao.
Como la paga era en pesos mexicanos, el trifico se sostendria
por mucho tiempo y aunque la corona espafiola no siempre
estuvo de acuerdo con este comercio, porque se quebrantaba
el monopolio establecido, nunca pudo impedirlo."”

La ruta comercial establecida por los portugueses les per-
miti6 establecer un comercio triangular entre Macao, los puenos
japoneses de Yokoseura y Nagasaki y Manila, por lo menos
hasra 1637, ya que después les estaria prohibido efectuar el
comercio en el Japon. Curiosamente, una buena parte de la
plata americana adquirida por los portugueses se destiné a la
compra de esclavos negros en Africa.

Los portugueses continuaron establecidos en Macao, pero
su tmportancia en el comercio del este de Asia fue en decre-
mento debido a problemas organizativos y a las incursiones
de holandeses e ingleses, poderosos competidores. Los prime-
ros, a partir del establecimiento de la Compania Unida de In-
dias Orientales en 1602, regularizan sus incursiones en Asia.
Al principio efectuaron acciones pirdticas sobre Manila, pero
fueron rechazados. Después se establecen en Djakarta (Bata-
via) y, aunque en principio se crece de indicios acerca de si
tuvieron una relacién comercial directa con Manila debido a

17 Charles Ralph Boxer. The great ship from Amacon, p. 47
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las restricciones legales espafiolas, es un hecho que a través del
Banco de Amsterdam se abastecian de plata y la irradiaban
a todo el mundo. Para 1700 enviaban 4 o 5 barcos a Rusia,
ropas de seda y juguetes. A Noruega la proveian tanto de mer-
cancias como de moneda. Para preservar el trafico con Alema-
nia cuidaron la libertad de Colonia y la navegacién sobre el
Rin. Por afadidura, tenfan asentamientos ameticanos como
Curazao, desde 1634-1635. En su caso, la doble entrada de
monetario, tanto por el lado europeo como por el asiatico, pre-
supone una redistribucién del mismo a nivel mundial.

En cuanto a los ingleses, puede decirse que son el grupo
étnico que interfiere desde fecha tempranas la paz del Mar de/.
Sur Hispanis Mare Pacificum. Baste recordar la actividad de
Francis Drake y otros piratas. Mis adelante se fundaria la Cozz-
paviia Inglesa de Indias Orientales que, para 1609, obtuvo el
privilegio exclusivo del comercio con Asia. En principio el ac-
ceso a Manila les estuvo vedado por disposicién de la Corona,
pero también encontraron el medio para violar las disposicio-
nes efectuando acuerdos con ciertos comerciantes espaiioles,
utilizando a la vez intermediarios, ya fueran portugueses o ar-
menios. Thomas Bowrey, oficial de la Compaiiia da testimo-
nio de ello.

Todavia no se resienten las vastas cantidades —de plata— que anual-
mente se envian de aqui para Inglaterra; grandes volimenes se trans-
portan y venden en muchos lugares al notte de la India, Persia, Arabia,
China y los Mares del Sur, muy especialmente a Manila y las Islas
Molucas, pertenecientes al rey de Espafia, pero que son enviadas con
los colores de los nacidos en Portugaly criados en la Indis. Ningin
otro es admitido para el comercio libre y cuando los ingleses estin
sujetos especialmente a las mismas prohibiciones para comerciar que
en las posesiones espafiolas en México y Perd, en América.'®

La participacién portuguesa, holandesa, inglesa y espafio-
la en el comercio del este de Asia puede decirse es la que os-
tenta mayor peso, lo cual no quiere decir que el resto de las
naciones europeas carecieran de interés en el asunto. Francis-
co I de Francia habia permitido viajes de largo curso entre 1539

18 Serafin D. Quiason. English country trade with the Philippines 1644-1765,
p. 69-93.
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y 1543. En 1604 se otorgd la concesioén para comerciar en ul-
tramar a Gaspar Leroy y Flammand. En 1615 se funda la Uni6n
de Comerciantes de Rouen. Para 1642 obtuvieron de Riche-
leau una patente para traficar. En 1664 se crea la Compania
Francesa de Indias Onentales, cuyo monopolio setia disuelto
en 1769.

Por su parte Dinamarca habia creado, bajo Christian 1v,
una compaiia para comerciat con Asia desde 1612, pero las
guerras que sostiene con Suecia le impiden desarrollarse. En
1698 cted la Comparnia de Ostende con privilegio exclusivo y
para 1780 se disuelve.

Suecia, a su vez, cred el 14 de junio de 1626 otra compa-
fifa con similar objetivo, pero sus guerras por lograr la hege-
monia en el Biltico impidieron que prosperara. En 1727 un
mercader de apellido Koning solicité establecer una Compa-
fifa para el comercio con Asia y el 14 de junio de 1731 se le
confirmoé la posibilidad de efectuar viajes a China. Prusia se
incorpord tardiamente al juego comercial de Europa en Asia,
pues solo hasta después de 1751 envi6 navios esporddicamen-
te a China."” Todas estas compafifas citculaton preferencial-
mente via el Cabo de Buena Esperanza, pero su eslabon de enlace
con la actividad transpacifica lo constituye el consumo de pla-
ta mexicana.

Asi, durante los siglos XIV y XVII s6lo la Nao de China,
o Galedn de Manila, efectuatia plenamente una relacion trans-
pacifica regular, llevando la plata al este de Asia. Empero, los
mecanismos de expansién europea harian factible la utiliza-
c16n de la plata producida en América a nivel mundial y tra-
tarfan en lo posible de obtenerla y abstecerse de ella tanto en
el propio continente europeo como de Manila; al fin y al cabo
era ahi adonde llegaba procedente de las costas de
Acapulco.”

19 El viajero M. de Guignes en sus Voyages a Peking, Manille et L'tle de Fran-
ce. Faits dans ['intervdlle des anées 1784-1801, presenta un magnifico recuento y ex-
plicacién del despliegue comercial de las naciones europeas en el este de Asia.

20 Por lo comiin, la plata que llega en la Nao a Manila procede de Acapulco.
Dificilmente la plata petuana llega por ese medio, puesto que desde fechas tempra-
nas se marcaron festricciones a dicho comercio. En todo caso, se recibiria la que llega-
ra por via de Portobello 2 Madrid y de ahi al este de Asia por otras rutas.
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El inicio de la pérdida del
sentido hispanico del Pacifico

Pronto la situacién cambiarfa. Las reformas borbénicas lleva-
ron al establecimiento del Régimen del Comercio Libre, que
se inicia por Real Cédula del 16 de octubre de 1765, y el 28
de febrero de 1789 se concedié plenamente para la Nueva Es-
pafia. Asimismo, se formé la Rea/. Comparia de Filzpinas en
1784. El objetivo de su creacién obedecia al deseo de ampliar
la red comercial espafiola a nivel mundial. Francisco Cabarrus,
en su proyecto La Union del. comercio de la América con e/
de el Asiapor medio de las Philipinas, invoco la posibilidad
de fomentar la agricultura y la industria de las Islas, a fin de
comerciar con estos articulos y evitar la fuga de plata. En su
caso obtener ganancias desplazando a los intermediarios,

¢Qué daremos sefiores al Asia? La plata, pero se la daremos aunque,
sobre rebaja, para asegurarnos de la preferencia siempre, por el pre-
cio que se la venden los europeos, recargada a un 40% desde que
sali6 de nuestra América, en el dia va esta plata a la Asia por ciento;
rodeos que enriquecen a las Naciones intermediarias que la llevan.
Apropiarnos de esta ganancia inmensa y segura me parece facil y jus-
to.Pero esta considetacién que por ser de bulto ha ptesentado la pri-
niera y que por si sola bastaria para empefiarnos en establecer factorias
en el Asia es de mucha importancia, pero mayor si se coteja la situa-
ci6n de las demis naciones con la nuestra. Las mis de ellas hacen un
comercio pasivo con el Asia, adonde no llevan por lo regular sino plata.
Nosotros lo haremos activo de dos o tres modos, llevando a la Améri-
ca géneros y frutos necesarios para tomar la plata; de forma que pres-
cindiendo de la diferencia del premio de este metal ya apuntada, ellos
la adquieren pot una operacidn si no perjudicial por lo menos estéril,
y nosorros por una fructifera y util afiadiremos, la plata, la grana,
el afil y varios frutos de nuestra América.”*

En el articulo X111l de la Real Cédula de Ereccion de la
Compaiia, se plante6 la coexistencia de ésta con el Galedn.

Permito igualmente que los vecinos de las islas que sigan por ahora
el comercio con Nueva Espaiia en la Nao que cada afio viene a Aca-
pulco. Y prohibo severamente a la Compaiiia y sus Dependientes to-

21 Marfa de Lourdes Diaz Trechuelo. Lz Real Comparia de Filipinas, p. 23.
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mar el menor intetés directo ni indirecto en la dicha Nao, de la que
podra solamente valerse, para que a su regreso éste le lleve la gran
y frutos que convienen a sus negociaciones.”

En esa forma, la Compafifa no seguiria en principio el mis-
mo derrotero que el galedn. Tocarfa Manila, donde establecié
una Junta de Gobierno hasta 1796 y, a partir de ese afio, una
Factoria; Canton, donde estableci6 una factoria entre 1785 y
1788; Calcuta, factoria en 1787; Veracruz, Caracas, Maracai-
bo, Lima, Buenos Aires, San Sebastian, Madrid, donde tuvo
representantes desde su fundacién. Deberia zarpar siempre de
Cadiz y no cruzar el Pacifico; empero, su radio de accién era
practicamente mundial. Para efectos de guerra, se afectaron
las disposiciones en torno a la circulacion del Pacifico. En Ins-
truccién Reservada del 8 de diciembre de 1785 se comunicé
que podria enviar los buques con efectos a Lima y Acapulco,
y que los caudales correspondientes les serfan retornados por
Acapulco y Lima.

La apertura de las rutas maritimas concedida a la Compa-
fifa reforzd la circulacion internacional de la plata mexicana,
particularmente cuando el 23 de marzo de 1789 se aprueba
el trafico directo con la Costa de Cotomandel y cuando el 22
de marzo de 1790 se le concede que, con independencia de
tocar Manila, pueda ir a Canton. En ese mismo afio la Com-
paiifa pidi6 autorizacién para extraer plata de América con
exencion del pago de derechos reales, hasta por la cantidad
de dos millones de pesos. Dicha cantidad la negociaria en Can-
ton y la tomarfa especialmente Lima y, si no pudiera comple-
tarla, la tomaria de otros puertos del Pacifico americano —se
sobreentiende de la Nueva Espafia—. Empero el permiso le
fue negado. Practicamente pocos barcos de la Compaiiia co-
merciaron en los puertos de la Nueva Espafia. Uno de ellos
fue la fragata San Rafael, alias /a Palas, en 1801, la cual pard
en San Blas por temporal, pero cuyo destino final era Lima®
y la fragata San Francisco Xavier, alias el. Filipino, que tam-
bién llegé a San Blas y luego fue al Perd.

2 Ibidem., p. 302.
B Archivo Genmeral de la Nacion. Ramo de Filipinas, vol. 48, p. 1-10.
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Sin embargo, el hecho de que la Compaiiia no haya en-
viado el grueso de sus buques a las costas mexicanas del Paci-
fico no fue impedimento para la utilizacion de plata pues, o
bien le era enviada por Veracruz como se ha descrito, o se le
remitian cantidades por medio de la Nao. Ademas, la Cédula
del 12 de julio de 1803 estipulé en el articulo 38 que *‘tam-
bién podria conducir en la nao, libre de derechos, la plata que
tuviese reunida en la Nueva Espafia.”

Al mismo tiempo, y con el objeto de facilitar las transac-
ciones de la Compaiia de Filipinas, se estipul6 la apertura del
puerto de Manila al comercio de las naciones asiaticas, prohi-
biéndose la introduccién de mercancia europea; pero en ins-
truccion reservada se dieron las bases para que ‘‘se disimule
y tolere la introduccién de dichos factores y pilotos euro-
peos’’,” con lo cual se dio carta abierta al comercio de los ex-
tranjeros en Manila.

Luego, el 15 de agosto de 1789, se dio plenamente la li-
bertad comercial para las Filipinas, misma que entraria en vi-
gor a partir del lo. de noviembre de 1790. De esa manera,
la corona espafola favoreceria la intromisién de mercaderes ex-
tranjeros en su dominios, mismos que contribuirian a la pér-
dida del sentido hispanico del Pacifico. Su forma de actuacion
a partir de mediados del siglo XVIII principié a apartarse de
las formas de comercio tradicionalmente monopohcas y pau-
latinamente los mercaderes privados aparecerian en escena.

Ya desde 1739 la expedicion de George Anson al Pacifi-
co, aunque aparentemente de origen bélico, representaba el
interés de dichos comerciantes. En principio se formaron dos
escuadrones, uno iria a Manila por el Cabo de Buena Espe-
ranza y el otro reconoceria las costas americanas del Pacifico.
Asi, Anson parte en el Centurion y en 1742, estando en aguas
filipinas, logr6 interceptar el galeén Covadonga procedente de
Acapulco. Se utilizé6 como guia un mapa espafol que tenia
marcadas las diferentes islas del Pacifico y el cual se reprodujo

2 M. L. Diaz Trechuelo, op. cit., p. 122.
B [bidem., p. 343.
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en la edicién de sus memorias intitulada A voyage around.the
world.*

Dicho viaje marca el inicio de la pérdida del sentido his-
pénico del Pacifico, debido a que la carta geografica utilizada
permite a otros viajeros britdnicos surcar las aguas del Pacifico
con mayor precision, gracias a las anotaciones efectuadas. Ade-
mids, por lo que se trasluce de las propias memorias, se apor-
tan datos muy bien documentados sobre la situacién colonial
de los puertos de América a los que se aproxima, asi como una
amplia descripcion de los recursos naturales propios de los lu-
gares explorados.

La aceptacion del libro descrito en la sociedad inglesa de
la €época —aceptacion de la cual existen amplias referencias—
constituye junto con el resto de las anotaciones prevms al me-
nos para el historiador, signo representativo de los intereses
econémicos de la burguesia en ascenso.

Tiempo después los propios ingleses tomatian Tahiti
(1767-1768) y Hawaii (1778), desplazando definitivamente a
los espafioles, a pesar de que en 1772 Diego Bonaechea zarp6
de El Callao para dirigirse a Tahiri en la fragata Aguila, en
uno de los tltimos intentos por controlar las islas del Pacifico
Sur. Retorné en 1774 comisionindose al capitin José de An-
dia y Varela para que fundara alli el establecimiento a nom-
bre de Catlos I1I, pero murié y el proyecto fue abandonado.”

La alarma ocasionada por la presencia inglesa no se hizo
esperar al tenerse noticia de la toma de Tahiti por Cook. En
Carta Reservada se previno

Por seguras noticias sabe el apresto en el rio de Londres de dos fraga-
tas: nombradas la Resolucién y la Descubierta que mandari el Capi-
tan Cook con el pretexto de restituir a las Islas Otahitf en el mar del
sur al individuo que sacé de ellas en su anterior expedicién, y con
los fines a que parece se dirige ésta, son a examinar el rumbo de la

26 Richard Benjamin Waltet. A voyage round. the world.in the years MDCXL,
I I, I, IV: By George Anson.

27 José Matiano Mozifio. Noticias de Nutka. An Account of Nootka Sound. in
1792. El titulo original de la obra era Relato del Viage hecho a la Isia de Awet por.
otro nombre Qtahiti... en los afios 1774y 1775. Joaquin de Sarriera, Batcelona, 1947,
p. 92, contiene la informacién sobre la expedicién de Bonaechea.
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flota que esperamos reconocer bien las Islas de las Ladronas continuan-
do desde la California; intentan el descubrimiento del famoso paso
del noroeste para ganar a el que lo consiga; y aunque tan diversos
objetos pudiera hacer dudosa la noticia, siendo preciso sin embargo,
ir con suma vigilancia, porque la misma confusién con que se espat-
cen semejantes especies influye en la sospecha del intento de que al-
guno de ellos y correspondiendo a mi obligacién de adelantar las
precauciones a estas tentativas para que se procute inutilizar en la forma
posible y sin que de la mana armada si no es por los medios de esca-
sez de auxilios y ottos que gobierna tan buena politica, lo prevengo
a usted asi para su puntual cumplimiento y que si se verifica el arribo
al Puerto de Acapulco alguna de las citadas fra%atas examine Ud. sus
intentos, instrucciones y 6rdenes que levan.’

Como puede advertirse se temfa no solo la actuacién in-
glesa en el Pacifico Sur, sino también la toma de las costas al
norte de la California.

El Océano Pacifico: Via de
comunicacidén internacional

No s6lo los mercaderes britdnicos estuvieron intetesados en la
plata mexicana e irrumpieron en el Pacifico. Sus coterrineos
establecidos en las colonias americanas, una vez que efectiian
la ruptura con Inglaterra en 1783, buscaron la adquisicién de
té y mercaderias asidticas para cuyo cambio requetian del pre-
ciado metal. De Salem y Boston enviaron navios rumbo a Chi-
na. En 1784 el primer barco americano llegd a Cantén.®’
También los rusos surcatian el Pacifico estableciéndose en Noot-
ka con el fin de adquirir pieles de nutria y de ahi, como es
conocido, descender hacia el sur por la costa de Pacifico ame-
ricano.

Para 1815 el gobierno espafiol ordend la supresion de la
Nao de China y, aunque el comercio entre Manila y los puer-
tos mexicanos del Pacifico como San Blas y Acapulco conti-
nué haciéndose en barcos de registro, es un hecho que su
importancia disminuyd, tanto por la superioridad de las tran-

28 Jbhidem., p. 92.
29 Kenneth Latourette. The bistory of the early relations between the United
States and China 1784-1844, p. 17.
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sacciones de la Real Compaiiia de Filipinas como por el na-
mero cada vez mayor de extranjeros que llegan a las costas de
México y a las del este de Asia pata efectuar el comercio.

Fray Joaquin Martinez de Zaiiiga, en su Estadismo de las
Islas Filipinas, tefiere que para 1800 los extranjeros llevaban
la ventaja del régimen de comertcio libre

El comercio de la Costa, Batavia y China se hace generalmente por
extranjeros, pues los espafoles s6lo envian uno u otro barco a estos
paises. Desde que se establecié el comercio libre se crey6 que abara-
rarian estos géneros, pero los extranjeros han sabido disponer que se
queden en Manila algunos de ellos, que les sitven de factores; ven-
den al precio que les acomoda y cuando no hallan compradores, to-
man plata a premio y dejan la carga a sus paisanos por cuyo medio
logran vender al precio que se les antoje. La extraccién que hacemos
de estos reinos ascendera a 3.000.000; uno para Nueva Espafia, y dos
pra el consumo de las Islas. Lo mds que produce esta tierra de efectos
que se sacan para ottas panes, importard un millén de pesos cada afio,
de donde se debe concluir que casi toda la plata que viene de Aca-
pulco va a pasar a los extranjeros y que los espafioles sélo trabajamos
para los ingleses, holandeses y chinos.*

Las transacciones con metcadetes de diversa nacionalidad
fueron en aumento. A la vez, la Real Compafifa de Filipinas
establecié en 1818 una factorfa en Coromandel y su principal
giro consistié en la compra de tejidos de algodén, a su vez pro-
ducidos por los ingleses en la India, o por lo menos bajo el
control de los ingleses; como éstos articulos tuvieran un buen
mercado en Espafia y América se facilit6, a través de las tran-
sacciones con la Compafia, la adquisicién de pesos mexicanos.

Por el lado americano, los Consulados de México, Guada-
lajra y Veracruz, que a la saz6n funcionaban, confrontaron la
intromisién de naves extranjetas, primordialmente inglesas. La
presencia extranjera fue posible tanto por las circunstancias de
guerra como por las medidas del comercio libre que se dicta-
ron. En el caso del Pacifico, desde 1796 se habia habilitado
San Blas. La Real Orden del 18 de septiembre de 1803 habia

30 Joaquin Martinez de Ziiiiga. Estadismo de las Islas Filipinas o mis viajes por
ese pais por el Padre. Fr. ]. Martinez de Zasiga. Agustino Calzado. Fragmento del
capitulo XIII.
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permitido el comercio reciproco con los puertos de Peri y
Guatemala.’' Esta apertuta atrajo a los mercaderes migeses
quienes, asentados en Jamaica, principiaron a introducir por
via de Panami tejidos de algoddn asidticos. Al principio los
cuerpos consulares establecieron un debate sobre si se deberia
aceptar este comercio o no, pero a la postre se llegé a darles
plena cabida debido a la baratura de los géneros, a que po-
drfan aportar recursos aduanales para el pauperizado erario me-
xicano y porque finalmente se llegaba a un acuetdo con los
comerciantes privados de la Nueva Espafia. Empero, como a
principios del XIX todavia hubiera resistencia, las transaccio-
nes se hicieron a través de intetmediarios o agentes espafioles
y mexicanos. En el Pedimento Fiscal a fin de evitar el contra-
bando y el comercio ilicito, con motivo de los preparativos de
guerra entre Espafia e Inglaterra, se menciona que para 1804
el bergantin Intrépido y la fragata Especulacion procedentes
de Panamai y el bergantin Fernando Séptimo procedente de
Paita, Per, habian traido textiles prohibidos a San Blas y que
detras de ellos estaba la figura del comerciante José Cacho.*

Algunas de estas embarcaciones como el bergantin Reso-
lucion, al mando de su capitan José Diaz Galguete, iban con
destino a la Alta California y a Kamchatka.’> H.W. Banctoft
informa que para 1810 los ingleses Isaac Todd y Racoon esta-
ban en Monterrey, San Francisco y otros puertos en Califor-
nia. Entre 1811 y 1812 circularon barcos estadunidenses como
el Albatros, O'Cain, Isabella, Amthyst, Mercury y llegé a ha-
ber enfrentamientos, como cuando las fragatas espafiolas Flo-
ra'y Tagle lograron capturar al Mercury, tomando sus pieles
y llevindolas a China.** Mis ain, es posible que los comer-
ciantes de San Blas al tener nexos con los comerciantes extran-
jeros hubieran protagonizado una relacién internacional. Otro

31 ““Dictamenes presentados al tribunal de cuentas, sobre que no se permitie-
se desembarcar en Tampico y Puertos del Pacifico géneros excluidos para América”
en Luis Chivez Orozco. E/ contrabando y el comercio exterior de México, p. 25.

32 [bidem., p. 33.

3 Ibidem., p. 102-110.

34 Hubert Howe Bancrocft. The works of... California vol. II. 1801-1824, p.
267-268.
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individuo que pudo estar involucrado en el comercio con los
ingleses via Panami, pudo ser Manuel Isidro Romero, quien
habiendo residido algin tiempo en la Ciudad de Guadalaja-
ra, fallecié6 en Kingston, Jamaica.”* Son miluples las mani-
festaciones de casos particulares que estin involucrados en las
transacciones internacionales; entre ellas destaca la presencia
del navio inglés Conway, al mando de Basil Hall en 1822, Es-
te habia sido enviado por la corona britdnica para que efec-
tuara un reconocimiento de las naciones americanas. Su viaje
es muy impottante puesto que llega justo al momento de ges-
tarse los movimientos de independencia. En su diario inritu-
lado Extracts from a Journalwritten on the coasts of Chili, Peru
and.Mexico. In the years 1820, 1821 and. 1822 esctibe que fue
recibido por representantes de Iturbide. De Acapulco pasé a
San Blas y entre las descripciones del paisaje y de los recursos
naturales mexicanos refiere que en dicho puerto encontt6 co-
merciantes espafioles e ingleses que radicaban en Tepic y Gua-
dalajara, los cuales estaban ‘‘ansiosos’’ por establecer —gracias
al comercio libre— un trato comercial directo con Inglaterra.
Asi que Hall no perdié tiempo y en compaiiia de un capitin
inglés, miembro de la Compania Inglesa de Indias Orientales
y un joven espaiiol procedente de Calcuta que habian venido
con él, se dirigi6 a Tepic, adonde llegd el 31 de marzo de 1822.
Ahi se entrevistaron con los mercaderes, quienes estaban dis-
puestos a enviar metcancias de inmediato’® a cambio de ar-
ticulos asidticos e ingleses.

El 6 de mayo de ese aiio, el Conway embarcaba un millén
y medio de pesos mexicanos. La mayor parte, refiere Hall, fue
enviada por espafioles y una pequeiia cantidad por mexicanos.
Entre los acuerdos establecidos con los comerciantes de Tepic
estaba el que Hall tendtia que comunicar a su gobierno que
debia procurarse el establecimiento de tratados entre las dos
naciones para asegurat las exportaciones.

Hall prosigui6 su viaje y luego volvié a Londres. Las fuen-
tes consultadas no han permitido averiguar ios nombres de los

3 Gazetas de México. 18 de abril de 1818, t. IX, Nam. 1252, p. 402.
36 Basil Hall. Extracts from a Journal written on the coasts of Chili, Peru and
Mexico In the years 1820, 1821 and 1822, p. 188, 189, 194-195 del vol. 2.
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comerciantes mexicanos, ni si efectivamente los pesos de pla-
ta llegaron a Londres o a la India. Empero, la descripcién de
Hall es suficientemente l6gica. Los comerciantes de Guadala-
jara deseaban proseguir el comercio de articulos ingleses co-
mo lo habian venido haciendo tiempo atrds por Panamai. Si
en buena medida las importaciones inglesas se componian de
tejidos de algodén asidtico, resulta también clara la presencia
de un representante de la Compaiiia de Indias Orientales.

Tiempo después, el 29 de noviembre de 1823, Basil Hall
suscribid correspondencia sugiriendo nombrar un consul bri-
tinico en San Blas.”

Entretanto el comercio internacional experimentaba un
gran crecimiento, particularmente en las costas del este de Asia.
Para 1821 residian en Macao representantes holandeses como
Bletterman, el espaiiol D.L. Calvo, el sueco Andrew L. Jung-
stedt, el consul prusiano Charles Magniac, los representantes
britanicos C. Palmer, Matheson, el consul americano Wilcoks,
Thomas Dent, los ingleses James Matheson y William Jardi-
ne.. En 1826 se agregan otros nombres mas como el del espa-
flol Yrisarri y Gabriel de Yruretagoyena. Ademis, hay que
precisar que desde 1813 la Corona britdnica habia autorizado
el comercio en el este de Asia a mercaderes particulares, los
cuales se sumaron a las operaciones de la Compaiiia y acaba-
rian por despojarla de su monopolio.*

Para 1826 llegaron a California varios navios ingleses, pre-
sumiblemente al puerto de Monterrey. También Hugh McCu-
lloch y William Edward, Paty Harnell, representantes de la
firma John Begg y Co., establecida en Lima, quienes tendrian
el propésito de fundar una casa comercial con el nombre de
McCulloch and Hartnell —Macala y Arnel. Suscribieron un
contrato con el gobierno el 10 de enero de 1823 y la casa que
se funda finalmente quedo con el nombre de Aguila —Eagle—
propiciando con ello la llegada de mas extranjeros.

37Gloria Grajales. Guia de documentos para la historia de México en archivos ingle-
ses. siglo XIX. Public Reccord Office F.O. 501. ff. 120-122, 24 de noviembre de 1823.
Hall a Joseph Planta.

38 Hosca Ballou Morse. The Chronicles of the East India Co., vol. 4, p. 6-14.
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El viajero francés C. Combier y su socio Jean Camou, quie-
nes llegaron a las costas mexicanas del Pacifico en 1828 a bor-
do del navio Manwuela, pasaron a San Blas y Guaymas y de ahi
a San Luis Potosi, entrevistindose con Ignacio Ybarra, al pa-
recer comerciante de la region. Luego se dirigieron a Maza-
tlan desde donde envi6 una partida de fondos en un navio que
iba a Lima, y que una vez llegados al Callao se trasladarian
en una fragata inglesa que los llevaria a Europa.”

Luego llegaron entre 1825 y 1828 embarcaciones como la
Solitud, Singapur, New Carmo, Brillante, Sucre, Tingmouth,
Merape y otras, procedentes del este de Asia.

La actividad de los comerciantes extranjeros en el este de
Asia fue en aumento. Para 1829-1830 se habian fundado ya
asociaciones entre las que destacan Magnuc Co., inglesa y la
Dent Co., norteamericana. De la primera surgiria otra asocia-
cion que fue la llamada Jardine-Matheson y la cual estatia
—hasta hoy en dia— ampliamente involucrada en el comercio
transpacifico.

Para 1830 la casa Barron, Forbesy Co., establecida en San
Blas, hace las veces de intermediatia entre comerciantes mexi-
canos y los radicados en el este de Asia. El investigador John
McMaster descubrié que Juan N. Machado, vecino de Maza-
tlan, envi6 a su madre, radicada en Filipinas, una caja de 1 000
pesos en el navio Lancaster. A finales de afio, en su propio
barco Joven Dorotea, buscd establecer una relacion permanente
con la Jardine-Matheson, para que girando fondos a Londres
se le retornaran sedas, té y porcelana para revender en Méxi-
co. El barco circularia con bandera mexicana.®

En 1831 José Maria Castaiio se sumaria a las operaciones
de Machado, quien era residente de Tepic. Por su parte, la
casa Barron Forbes tecibi6 reclamos de un comerciante de Ma-
nila, Agustin de la Fuente, quien reclama que Agustin de Itur-

39 C. Combier. Vovage au Golfe de Californie grands courants de la Mer. Cou-
rants generaux atmospheriques, usages de la vie maritime, tempetes vers le pole aus-
tral, Poissons et oiseaux de la mer. Description de la Sonora et de ses richeses minerales,
de la basse Californie, ses volcans, ses produits, peche des perles, la chaine des cordi-
Heres, ses jorets, Nuits de la Zone Torride, Paris, 1828-1831, p. 184.

40 H. B. Morse, op. cit., vol. 4, p. 327.
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bide le debe 100 000 pesos por concepto de adeudo por la toma
de la Conducta de Manila.*' En 1845 Alexander Forbes se es-
tablecid en China, convirtiéndose en un nuevo contacto trans-
pacifico.

De acuerdo con lo anterior la plata mexicana continuaba
al este de Asia a través de intermediarios del comercio inter-
nacional, ya fueran mexicanos, manilenses o extranjeros. La
irrupceién de un nlimero cada vez mds creciente de comercian-
tes privados en las transacciones de articulos asiaticos y plata
mexicana se vio favorecida luego de 1834, afio en el que se
suprimen los privilegios exclusivos a la Comparnia Inglesa de
Indias Orientales para comerciar en Asia y a la Rea/ Compa-
#iia de Filipinas. A partir de ese momento es mucho mis difi-
cil efectuar investigacién sobre los pormenores de la relacién
transpacifica, toda vez que ahora son miltiples los sujetos que
la efectiian. Si a dicha situacion se atina el avance tecnoldgico
que incrementa la velocidad de las embarcaciones, obtendre-
mos asi que para los primeros treinta afios del siglo XIX las re-
laciones transpacificas se estrechan y el Pacifico, al adquirir un
sentido cada vez mis internacional, se convertiria en el esce-
nario de un sistema econdémico —valga la redundancia—
mundial.

41 John McMaster. ‘' Aventuras asidticas del peso mexicano’' en Historia Mex:-
cana, No. 31, 1959, p. 381.



